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. Abstract - 

The invention relates to a safety foot control linkage for a passenger motor vehicle, in which the bearing 
bracket (4), serving for the swivelling articulation of at least one pedal (2), is fixed on a wall area (5a) of the 
splash wall or transverse wall (5) dividing the passenger compartment from the engine compartment and 
being discernibly deformed into the passenger compartment (15) in the event of a vehicle frontal impact, 
and in which a cross member (6) fixed to the body, interacting with the bearing bracket (4) and running at 
an interval therefrom on the passenger compartment side, is provided, which essentially maintains its 
spatial position even in the event of a frontal impact. In order to reduce the risk of injury to the driver in the 
foot area in the event of a vehicle frontal impact, the at least one pedal (2) is swivel-mounted on a pedal 
axis (3) which is in turn supported in a slot-shaped slide block guide (7) of the bearing bracket (4) 
extending at least approximately vertically, and during normal operation is fixed in the base (8) of the slide 
block guide in a manner supporting the pedal forces. In the event of a displacement of the bearing bracket 
(4) towards the cross member (6) due to an impact, the pedal axis (3) with the pedal (2) supported thereon 
is pulled upwards out of this normal position by means of a force transmitting element (9) in the form of a 
cable or chain guided by pulleys (10, 1 1), as a result of which the pedal (2) is displaced into a position of no 



danger to the driver of the vehicle ... Original abstract incomplete. 
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@ Sicherheitsf uBhebelwerk fur ein Kraftfahrzeug 

(§) Die Erfindung betrifft ein Sicherheitsfu&hebelwerk fur ein 
Personenkraftfahrzeug, bei dem der zur schwenkbaren An- 
lenkung mindestens eines Pedals (2) dienende Lagerbock (4) 
an einem sich bei einer Frontalkollision des Fahrzeugs 
spurbar in den Fahrgastraum (15) htnein verformenden 
Wandbereich (5a) der den Fahrgastraum vom Motorraum 
trennenden Spritz- oder Querwand (5) befestigt ist und bei 
dem ein mtt dem Lagerbock (4) zusammenwirkender und in 
einem fahrgastraumseitigen Abstand zu ihm verlaufender 
karosseriefester Quertrager (6) vorgesehen ist, welcher 
seine raumltche Lage auch bei einer Frontalkollision im 
wesentlichen unverandert beibehalt. 

Um bei einer Frontalkollision des Fahrzeugs fur den Fahr- 
zeuglenker die Verletzungsgefahr im FuBbereich zu verrln- 
gern, ist das mindestens eine Pedal (2) schwenkbar auf einer 
Pedalachse (3) gelagert, welche ihrerseits in einer sich 
■ zumindest annahernd vertikal erstreckenden schlitzformigen 
f Kulissenfuhrung (7) des Lager bocks (4) gehaltert und wah- 
* rend des Normalbetriebs in deren Kulissengrund (8) in einer 
die Pedalkrafte abstutzenden Welse fixiert ist. Aus dieser 
Normalposition wird die Pedalachse (3) mit dem darauf 
gelagerten Pedal (2) bei einer kollfsfonsbedingten Vertage- 
rung des Lagerbocks (4) in Richtung Quertrager (6) mittels 
eines uber Umlenkrollen (10, 11) gefuhrten sail- oder 
kettenformigen Kraftubertragungsglieds (9) nach oben her- 
ausgezogen, wodurch das Pedal (2) in eine fur den Fahrzeug- 
lenker ungefahrlichere Position vertagert ... 
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K-P ie p£ nd ung bezieht sich auf ein SicherheitsfuBhe- 
belwerk fflr ein Kraftfahrzeug, insbesondere fflr ein Per- 
sonenkraftfahrzeug, der im Oberbegriff des Patentan- s 

J 1ST??? Art ' ^ e 65 b «spielsweise aus der 
ub-39 04 616-A1 bekannt ist 

Bei einer Frontalkollision eines Kraftfahrzeugs, ins- 
besondere eines Personenkraftfahrzeugs kommt es bei 

™ elst ^. Fahrze "g e n ^gr6Beren Verformungen 10 
und Verschiebungen der den Fahrgastraum vom Motor- 
raum trennenden sogenannten Spritz- oder Querwand 
m den Fahrgastraum hinein. v^rwana 
Nicht bei alien, aber bei den meisten Fahrzeugen, sind 
tX^ft 2Ur f em ? U ? 8 des Fahrzeugs, d. h. das FuB- , 5 
iltZ? an ,i em . sl ° h b * einer Frontalkollision des 

SbeSf ebCn ^ SpritZ " ° der Quer " 

an^w w0rde ?°, mit FuBhebelwerk mit den daran 20 
angelenkten Pedalen bei einer Frontalkollision des 
Fahrzeugs ebenfalls tiefer in den Fahrgastraum Leto 
bewegt werden und dadurch das VerleteunSK 
den Fahrzeuglenker betrachtlich erhehen. 

Es sind daher bereits SicherheitsfuBhebelwerke ent- as 
raSrHMfiA^? u > R DE3533420A1, 
Snrflri -^'i deren spezielle Ausbfldung 

u T 6 ^ das F«Bhebelwerk bei einem Fron- 
talaufprall des Fahrzeugs ebenfalls tiefer in den Fahr- 
gastraum eindnngt 

mlls^ftA,^ 11 ^ 11 SicherheitsfuBhebelwerk 3 ° 
low ■ 42< ? A i ) ^ das Brampedal mit seiner Pedal- 
achse einerseits fest m zwei Lagerkonsolen gelagert, die 
an einem bei einem Frontalaufprall des Fahrzfugs to 

verfo ™baren, etwa hoKalS x 
Abschnnt der Spritz- oder Querwand des VordeiW 

Si a g ffenen ^geraufnahme eines Lager- 
ke? mftr zu fftimen 11111 e m em Bremskraftverslar- 
ker und einem Hauptbremszylinder - an einem bei 
emem Frontalaufprall des Fahrzeugs in Richtu^l Fa£- 4 ° 

itl ^ V erf °T b ^ en etwa senkrechten Wandbe- 
reich der Quer- oder Spritzwand befestigt ist 

Hoft'- S T b , ekannten SicherheitsfuBhebelwerk soil 
Sii ^P ndC BremSDedal a "* bei einem Frontalauf- 45 
^ s , eme " orma i e raumliche Lage beibehalten. und 
zwar dadurch, daB es einfach aus der schlitzfaiSiigen 
Lageraufnahme des beim FrontalaufpraU in den Fahr- 
gastraum eindringenden Lagerbocks ausklinkt Die er- 

U u, W Jt ung erscl, eint jedoch nicht optimal 50 
Zwar ist woW sichergesteUt, daB das Bremspedal wegen 
der ausklinkenden Lageraufnahme des Lagerbofks 
durch den Lagerbock selbst nicht unniittelbar weiterb 
S™„ Fahrgastraum hineingedriickt wird, doch ist das 
Bremspedal nach wie vor Qber die Druck- bzw. Kolben- « 
h^ g « deS u V ° n ^ betat igen Bremskraftverstarkers 
bzw. Hauptbremszyhnders mechanisch unmittelbar mit 
dem Bremskraftverstarker und damit auch mit dem sich 
beim FrontalaufpraU in den Fahrgastraum hinein bewe- 
genden senkrechten Abschnitt der Spritzwand gekop- 60 
pelt; das Bremspedal wird daher bei einer Frontolkolli- 
sion wohl zwangslaufig durch die mit dem Bremskraft- 
rS ? W £ ltCr m den Fahrgastraum eindringende 
Druck- bzw. Koppelstange um die in der Lagerkonsole 
gefegerte PedalweUe in den Fahrgastraum E S « 
schwenkt werden. 65 

B , ei /Sii em aaderea bekannten SicherheitsfuBhebel- 
werk (DE-39 04 616-A1) steht der an einem stark v«r- 



SST 1 Wa f db , er f ich d er Sprite- oder Querwand be- 
festigte Lagerbock des FuBhebelwerks in Wirkverbin- 
iT&TJT 1 ? fahr g a straumseitigen Abstand 

zu ihm verlaufenden karosseriefesten Qu rtraeer der 
S u f che ^ auch bei einer Frontalkollision im 
wesenthchen unverandert beibehalt Dieser Quertrager 

tZef dt, bStfl ^ g \ US,enk - Abweisvorrilh- 
tungen, che zummdest wahrend einer Frontalkollision 

f, der La g erb °ck/FuBhebelwerk-Einheit ta 

S»Sr dUng £ e,angen> daB deren durch den Fro™ 
talaufpraU bewirkten, in den Fahrgastraum hineinee- 
nchteten franslatorischen Bewegun|en Sdat Pedal 

m£± V ° m Fahrzeuglenker fortbewegende 

rotatonsche Bewegung flberlagert wird 

Vor diesem Hintergrund liegt der Erfindung die Auf- 
gabe zugrunde, nut mdgfichst wenig zusatzlichem Auf- 
wand einmOgUchst wenigzusatzlichln Bauraum blndti 
gendes SicherheitsfuBhebelwerk der im OberbTgnff des 
Patentanspruchs 1 genannten Art zu schaffen, das sich 
ra«r? h f ° h K nSi ^! rheitestandarta ^"ic£ 
uiese Aufgabe wird erfindungsgemafi durch die 
Merkmale des Patentanspruchs lgellst 
rt Jp r r 1 l hafte /Vufgestafcungen und Weiterbildungen 
dmg?md .™ denUnt ^ans P rQchenangegebir 
p,,r^ r gS P m ^ kt das b2w - sin d die Pldlle des 
SKSS*? sch ^ enkbar auf «™er Pedalachse gela- 
gert, welche mrerseits im Grund einer sich zumindest 
annahenid vertikal erstreckenden sclmtzf6nnrge"K 
lisseirfuhrung des Lagerbocks gehaltert ist und bei ehier 
kolhsionsbedmgten Verlagerung des Ugerb^te to 

nS ffi^ 8861 " durCh Cin an fc ^ S endtfund 
m,t Umlenkrollen zusammenwirkendes seil- oder ket- 
iSS^SJSS 1 K«ftQ bertragungsglied in der Kulissenftth- 
rung selbsttdtig nach oben gezogen wird, mit der Folee, 

tfa hnH h ^ * e Pedale aus dem FuBnufm 

SS£r£^ fUr dCn Fahraeu g le nkeJ- ungefahrliche Be? 
reiche des Fahrgastraums verlagert werden. 

nT 131 ! e ^ s m der z eichnung prinzipienhaft daree- 
steUten AusfOhrungsbeispiels wird die Erfindung ^Sh- 
stehend naher erlautert 8 acn 

In der Zeichnung zeigen 
■ Fig. 1 die Seitenansicht eines im FuBbereich des Fahr- 
S.T'k 610 " fahrzeugs angeordneten SichS- 

h^hlfL 2 ?" S t ite . nansicht auf dasselbe SicherheitsfuB- 
hebelwerk nach emer FrontalkoUision des Fahrzeugs. 

ein ^i e ? ei ^ uBhebe,werk enthalt ™ wesentlichen 
oZ ™ l gerbOC o t schw enkbaren Anlenkung etoes 
^?K h Tr er , Pedal f. 2 ' eme Seilzuganordnung toForm 
eines fiber Umlenkrollen 10, H gefuhrten seil-ider ke£ 
P tri en ^^^^ungsglieds 9 sowie eta ISt 

sSiJ^ tflbert ^ gUng l glied ^ammenwirkendes 
Stfltzghed in Form eines z. B. knicksteifen Stfltzstabs 12 

v£ eT La g erbock . 4 ^ » einem Wandbereich 5a der den 
Fahrgastraum 15 in flblicher Weise von dem nicht we" 

SkSh2^H Qu ?!T d 5 befesti 8 t . de r b « emer Fron- 
talkoUision des Fahrzeugs mit dem an ihm befestigten 
Lagerbock 4 m den tonenraum des Fahrzeugs SS£ 

for^t «L SP °- rb ^ m . 1? Fahrgastraum 15 hinein ver- 
formt wird, wie dies in Fig. 2 angedeutet ist 

w™^k'? ,8W fT ,ei,i ^ Abstand zu diesem 
Wandbereich 5a veriauft ein karosseriefester, z. B. an 
hSS™ f / nannten A-Saulen des Fahrzeugaufbaus 
5£SS2 r i M ° ntM t^ Qu^ager 6. welch r S 
rtiimhche Lage auch bei einer Frontalkollision im we- 
sentlichen unverandert beibehalt 
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An diesem karosseriefesten Quertrager 6 ist der sich 
vom Quertrager zum Lagerbock 4 erstreckende knick- 
steife Stiitzstab 12 mit seinem einen Ende befestigt Mit 
seinem anderen Ende erstreckt er sich unterhalb der 
Pedalachse 3 bis in den Lagerbock 4 hinein, wo er in 
einer mit 13 bezifferten Fuhrung langsverschieblich ge- 
lagert ist Im dargestellten Ausfiihrungsbeispiel ist der 
Stutzstab 12 am Quertrager 6 angeschweiBt. Er kann 
mit diesem statt dessen aber auch in anderer Weise, 
insbesondere auch gelenkig verbunden sein. 

Die Pedalachse 3 des schwenkbar darauf gelagerten 
Pedals 2 ist im Lagerbock 4 bzw. in dessen Lagerwan- 
gen nicht in Lageraugen oder in Lagerbohrungen gehal- 
tert, sondern im mit 8 bezifferten Grund einer unten 
geschlossenen schlitzfdrmigen Kulissenfuhrung 7, die 
sich vom Grund 8 aus zumindest annahernd vertikal 
nach oben erstreckt 

Die Kulissenfuhrung 7 und der Kulissengrund 8 sind 
dabei derart ausgebildet, daB die Pedalachse 3 wahrend 
des Normalbetriebs in einer die tiblichen Pedalkrafte 
abstiitzenden Weise im Grund der schlitzformigen Ku- 
lissenfuhrung 7 fixiert ist Dies kann z. B. dadurch ge- 
schehen, daB die lichte Weite der Kulissenfuhrung 7 
etwas geringer bemessen ist als der Durchmesser der 
Pedalachse 3 oder dadurch, daB die Pedalachse in ande- 
rer Weise im Kulissengrund 8 fixiert wird, z. B. durch 
eine Verklebung oder einen kleinen SchweiBpunkt 

Das seil- oder kettenformige KraftObertragungsglied 
9 der vorerwShnten Seilzuanordnung ist nun mit seinem 
einen Ende am lagerbockseitigen Ende des etwa unter- 
halb der schlitzfdrmigen Kulissenfiihrung 7 endenden 
knicksteifen StQtzstabs 12 befestigt und mit seinem an- 
deren Ende an der Pedalachse 3. Es ist dabei tiber zwei 
Umlenkrollen gefiihrt, namlich uber eine lagerbockf este 
erste Umlenkrolle 10 und uber eine zweite Umlenkrolle 
11, die an einem oberhalb des Lagerbocks 4 liegenden 
Wandbereich 5b der Spritz- und Querwand 5, z. B. dem 
sogenannten Wasserkasten gelagert ist 

Die lagerbockf este erste UmlenkroUe 10 ist dabei 
vorzugsweise derart angeordnet, daB sie bei nicht defor- 
mierter Spritz- und Querwand 5, d. h. vor einer Fahr- 
zeugkollision etwa in der Nahe des mit dem Krafttlber- 
tragungsglied 9 verbundenen freien Endes des Stutz- 
stabs 12 positioniert ist Die zweite Umlenkrolle 11 ist 
ihrerseits raumlich derart angeordnet, daB sie etwa in 
der Veriangerung der FOhrungskulisse 7 liegt, wie in 
Fig. 1 erkennbar. 

Bei einer Frontalkollision des Fahrzeugs komrat es 
bei den meisten Fahrzeugtypen zu einer Verschiebung, 
d.h. zu einer spfirbaren Verformung der Spritz- oder 
Querwand 5 in den Fahrgastraum 15 hinein. Der an der 
Spritz- und Querwand befestigte Lagerbock 4 wird da- 
bei in Richtung des seine Raumposition im wesentlichen 
beibehaltenden karosseriefesten Quertragers 6 ver- 
schoben. 

In Fig. 2 sind etwa die nach einer Frontalkollision 
vorliegenden Verhaltnisse dargestellt, wobei die tiefer 
in den Fahrgastraum 5 hinein versehobenen Elemente 
des FuBhebelwerks mit derselben Bezifferung wie in 
Fig. 1 versehen wurden, jedoch jeweils mit einem Apo- 
stroph ergtnzt Vergleichsweise ist die raumliche Lage 
der Spritz- oder Querwand 5 vor der Frontalkollision 
gestrichelt angedeutet 

Es ist leicht erkennbar, daB die bei einer Frontalkolli- 
sion des Fahrzeugs zwischen der Spritz- und Querwand 
5 bzw. dem Lagerbock 4 einerseits und dem karosserie- 
festen Quertrager 6 andererseits auf tretende Relativbe- 
wegung dazu ausgenutzt wird, die im Lagerbock auf der 
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Pedalwelle schwenkbar gelagerten Pedale aus dem den 
Fahrzeuglenker gef ahrdenden Bereich des FuBraums zu 
entfernea Durch diese Relativbewegung wird das seil- 
oder kettenfdrmige Kraftttbertragungsglied 9' namlich 
5 uber die beiden Umlenkrollen 10' und 11' gezogen, wo- 
durch die das Pedal 2' iagernde Pedalwelle 3' in der 
schlitzfdrmigen Kulissenfuhrung T selbsttatig und 
zwangslaufig nach oben verlagert wird, wodurch das 
Pedal 2' entsprechend weiter nach oben aus dem FuB- 
io raum herausgezogen wird, und zwar mdglichst so weit, 
daB es fur den Fahrzeuglenker trotz des sich tiefer in 
den Fahrgastraum 15 hinein verlagernden Lagerbocks 
4' keine oder zumindest keine wesentliche Verletzungs- 
gef ahr mehr bedeutet 
is Die Schwenkbewegungen der Bedienungspedale ei- 
nes Kraftfahrzeugs werden fiblicherweise Uber SeilzUge 
oder Gestange auf die zu betatigenden Gerate, wie z. B. 
einen Vergaser, eine Kupplung oder einen Hauptbrems- 
zylinder Qbertragen. Im Ausfiihrungsbeispiel wurde an- 
20 genommen, daB es sich bei dem Pedal 2 urn ein Brems- 
pedal handelt, dessen Schwenkbewegungen uber eine 
an das Pedal angekoppelte Druckstange 14 auf den 
nicht weiter dargestellten Hauptbremszylinder oder 
Bremskraftverstarker Gbertragen wird. 
25 Die Koppelstelle zwischen solchen als Druckstange o. 
a. ausgebildeten Kraftubertragungsgliedern und dem 
Pedal ist nun durch entsprechende Ausbildung des 
Druckstangenendes einerseits und des dieses Ende auf- 
nehmenden lagerpfannenahnlichen Bereichs des Pedals 
30 andererseits derart gestaltet, daB Pedal 2 und Druck- 
stange 14 selbsttatig entkoppelt, d. h. voneinander ge- 
trennt werden, sowie das Pedal 2' aus dem Grund 8' der 
schlitzfdrmigen Kulissenfuhrung T heraus nach oben 
gezogen wird. Druckstangenende und Pedal werden 
35 selbsttatig quasi "auseinandergekndpft" 

Die Fig. 1 und 2 zeigen keine mafistabsgerechten, 
sondern lediglich stark schematisierte Darstellungen 
zur Erlauterung des grundsatzlichen Funktionsprinzips 
des erfindungsgemaBen SicherheitsfuBhebelwerks. Es 
40 versteht sich, daB die miteinander kooperierenden Bau- 
elemente in der Praxis bezuglich ihrer raumlichen An- 
ordnung sowie raumlichen Zuordnung zueinander so- 
wie bezuglich ihrer Abmessungen an die jeweiligen Ge- 
gebenheiten des Fahrzeuges angepaBt sein mussen. 
45 Im dargestellten AusfQhrungsbeispiel ist nur ein auf 
der Pedalachse 3 schwenkbar gelagertes Pedal 2 darge- 
stellt Grundsatzlich kdnnen natflrlich auch mehrere Pe- 
dale auf der Pedalachse gelagert sein, wie dies in der 
Praxis haufig der Fall ist Wenn jedoch mehrere Pedale, 
so z. B. aus ergonomischen Grflnden, auf voneinander un- 
abhangigen Pedalachsen gelagert sind, dann kann jede 
dieser Pedalachsen in der beschriebenen Weise in einer 
zumindest annahernd vertikal verlaufenden Kulissen- 
fuhrung gehaltert und im Falle einer Frontalkollision in 
55 vorbeschriebener Weise mittels einer durch die Relativ- 
bewegung zwischen Spritz- und Querwand einerseits 
und Quertrager 6 andererseits selbsttatig aktivierten 
Seilzuganordnung in dieser Kulissenfuhrung nach oben 
gezogen werden. 

60 

Bezugszeichenliste 

1 FuBhebelwerk 

2 Pedal 
65 3 Pedalachse 

4 Lagerbock 

5 Spritz- oder Querwand 

5a stark verformbarer Wandbereich der Spritz- oder 
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Querwand 

5b Wandbereich oberhalb des Lagerbocks; Wasserka- 
sten 

6 karosseriefester Quertrager 

7 schlitzfarmige KulissenfQhrung 

8 Grund der Kulissenfuhrung 

9 seil- oder kettenformiges Kraftiibertragungsglied 

10 lagerbockfeste erste Umlenkrolle 

11 wasserkastenfeste zweite Umlenkrolle 

12 quertragerfestes Stutzglied; knicksteifer Stutzstab 

13 lagerbockseitige FOhrung des StQtzglieds 

14 Bremsdruckstange 

15 Fahrgastraum 
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dalachsen gelagerten Pedalen, dadurch gek nn- 
zeichnet, daB jede der Pedalachsen (3) in einer zu- 
mindest annahernd vertikal verlaufenden Kulissen- 
fiihrung (7) gehaltert ist und daB auf jede der Pedal- 
achsen (3) bei einer kollisionsbedingten Verlage- 
rung des Lagerbocks (4) in Richtung des raumfe- 
sten Quertragers (6) mittels einer seil- oder ketten- 
formigen Seilzuganordnung (9) ein sie in ihrer Ku- 
Ussenfuhrung (7) nach oben ziehende Kraft ausge- 
ubt wird 



Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 
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1. SicherheitsfuBhebelwerk fOr ein Kraftfahrzeug, 
insbesondere fOr ein Personenkraftfahrzeug, mit ei- 
nem Lagerbock (4) zur schwenkbaren Anlenkung 
mindestens eines Pedals (2), insbesondere eines a 
Bremspedals, der an einem sich bei einer Frontal- 
kollision des Fahrzeugs spurbar in den Fahrgast- 
raum (15) hinein verformenden Wandbereich (5a) 
der Spritz- oder Querwand (5) befestigt ist, sowie- 
mit einem mit dem Lagerbock (4) zusammenwir- 2* 
kenden und in einem fahrgastraumseitigen Abstand 
zu diesem Wandbereich (5a) verlaufenden karosse- 
riefesten Quertrager (6), der seine raumliche Lage 
auch bei einer Frontalkollision im wesentlichen un- 
verandert beibehalt, gekennzeichnet durch fol- 3C 
gendeMerkmale: 

a) Das mindestens eine Pedal (2) ist schwenk- 
bar auf einer Pedalachse (3) gelagert, welche 
ihrerseits in einer sich zumindest annahernd 
vertikal^ erstreckenden schlitzfdrmigen Kulis- 35 
senf Qhrung (7) des Lagerbocks (4) gehaltert ist 

b) Die Pedalachse (3) ist wahrend des Normal- 
betriebs in einer die Pedalkrafte abstfltzenden 
Weise im Grund (8) der schlitzfSrmigen Kulis- 
senf Ohrung (7) f ixiert ^ 

c) Ein fiber Umlenkrollen (10, 11) geffihrtes 
seil- oder kettenformiges Kraftabertragungs- 
glied (9) greift mit seinem einen Ende an der 
Pedalachse (3) und mit seinem anderen Ende 
an einem sich bis in den Lagerbock (4) hinein 45 
erstreckenden quertragerfesten Stutzglied (12) 
an, wobei die Umlenkrollen (10,. 11) raumlich 
derart angeordnet sind, daB bei einer kolli- 
sionsbedingten Verlagerung des Lagerbocks 
(4) in Richtung Quertrager (6) auf die Pedal- 50 
achse (3) eine sie in der KulissenfOhrung (7) 
nach oben ziehende Kraft einwirkt 

2. SicherheitsfuBhebelwerk nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, 

daB das Stutzglied als mit seinem einen Ende am 55 
Quertrager (6) befestigter knicksteifer Stfitzstab 
(12) ausgebildet ist, dessen freies andere Ende am 
Lagerbock (4) langsrelatiwerschieblich geffihrt ist 
und etwa im Bereich der KulissenfOhrung (7) und 
unterhalb dieser endet, ^ 
und daB eine erste Umlenkrolle (10) in Nahe des 
freien Endes des Stutzstabs (12) am Lagerbock (4) 
und eine zweite Umlenkrolle (11) etwa in der Ver- 
langerung der FUhrungskulisse (7) an einem ober- 
halb des Lagerbocks (4) liegenden Wandbereich ©5 
(5b) der Spritz- oder Querwand (5) gelagert ist. 

3. SicherheitsfuBheb Iwerk nach Anspruch 1 oder 2 
mit mehreren auf voneinander unabhangigen Pe- 
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